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Mobilitat ist L ebensqualitat

Untrennbar verbunden mit personlicher Fretheit ist die Méglichkeit, sich frei bewegen
zu konnen.

Der Fortschritt in der Mohilitét des Burgers fiihrt nicht nur zu grof3en kulturdlen
Erlebnis- und Augtauschméglichkeiten, sondern auch im Wirtschaftsverkehr zu
erweiterten Wettbewerbschancen. Die Offnung von Wirtschaftswegen ist der erste
Schritt einer Offnung zu Demokratie und Menschenrechten in undemokratischen
Sysemen.

Personen- und Guterverkehr sind unverzichtbare V oraussetzungen zur Schaffung und
zur Mehrung von Lebensguditét. Die arbeitsteilige Wirtschaft ist ohne ein gut



funktionierendes V erkehrsangebot nicht denkbar. Hierzu ist die Verkehranfrastruktur
durch neue Angebote auszubauen.

In einer Zeit des weiteren Zusammenriickens der Volkswirtschaften und der
gleichzatigen Erweterung der EU, sowie der zunehmender Globaiserung hat
liberde Verkehrspolitik Rahmenbedingungen zu schaffen, die sowohl unter
okonomischen as auch 6kologischen Mal3stében optimale Lésungen erreichen, ohne
Zukunftsentwicklungen zu verbauen.

Verkehrswege auf Stral3e und auf Schiene ebenso wie zu Wasser und in der Luft sind
gleichberechtigt zu behandeln, neuen Technologien miissen unter Beachtung von
Okologie und Okonomie ohne ideol ogische Vorurteile die Chancen zur Einfilhrung
eroffnet werden.

Die F.D.P.-Niedersachsen setzt in der Verkehrspolitik auf offene Didoge und auf
nachvollziehbare Entscheidungen. So miissen Qualitétsstandards nach
Wohnnahbereich, Erholungsbereich, Schnelligkeit, Kosten oder Ressourceneinsatz
differenziert werden. Innovative Lésungen sind zlgig in Versuchen zu erproben,
bevor endgliltige Entscheldungen getroffen werden.

Den Herausforderungen niederséchsischer Verkehrspolitik sdlt sich die F.D.P.-
Niedersachsen mit dem nachfolgenden Programm.

Nieder sachsen - Drehscheibe im Her zen Europas

Niedersachsen it Drehscheibe fir nationale und internationale Personen- und
Giiterverkehre. Die geographische Lage Niedersachsens d's das Trangtland in Europa
bietet die grof3e Chance, dass unsere Burger und Unternehmen von dieser Lage
profitieren. Unser Standortvorteil muf3 durch ein hochwertiges und zeitgemél3es
Verkehrsnetz gesichert und ausgebaut werden. Mit der zunehmenden Verflechtung
zwischen Skandinavien, dem Bdtikum, mittel- und slidosteuropéischen Landern und
Westeuropa haben sich neue zentrde Verkehrswege herausgebildet, die neue
Chancen ercffnen.

Als grofZes K iistenland und bestimmendes West-Ogt- Trangtland steht Niedersachsen
in ganz besonderen Aufgabenstellungen und vor Herausforderungen in der
Verkehrspolitik, denen die von Halbherzigkeit bestimmte Verkehrspolitik der SPD-
Landesregierung nicht gerecht wird.

Niedersachsens Verkehrswege - Stral3en, Schienen und Wasserwege -befinden sich
héufig in enem schlechten baulichen Zustand und werden hinschtlich des
Ausbaustandes den Zukunftsanforderungen nicht gerecht.

Die Verkehranfrastruktur in den |&ndlichen Regionen weist erhebliche Defizite auf,
ganze Regionen werden von leistungsfahigen Schienenverkehren abgekoppdt, in
viden Stédten und Gemeinden warten die Burger auf Umgehungsstral3en, téglich
Stehen abertausende Menschen auf Niedersachsens Stral3en im Stau.

Die F.D.P.-Niedersachsen setzt sich fur die Mohilitét der Burger in den Stédten und
Gemeinden und in dlen Landestellen ein. Wir wollen eine vernetzte Verkehrspalitik,
die durch mindige Menschen und intelligente Technik schndll, kostengiingtig und
nachhdtig ausgetdtet idt.

Die F.D.P. Niedersachsen will ene Verkehrspolitik, die fir unsere Birgerinnen und
Bulrger Lebensquaditét schafft und diese mehrt.

Niedersachsen mul as Drehschelbe fir Personen- und Guterverkehr und as



verkehrstechnol ogisches High-Tech-Land Ideen und Projekte verfolgen, die
Verkehrszukunft darstellen. Die F.D.P. begrifd zukunftsorientierte Verkehrstrager fir
Menschen und Giiter, vom dektronisch gesteuerten Nahverkehramittel, dem
Trangrgpid, Uber das Grof3containerschiff bis zum Gutertransport durch Zeppdine.
Um von sainer Rolle ds Trangtland zu profitieren, miissen die Gitter- und
Verkehrsstrome nicht nur durch Niedersachsen hindurch, sondern auch nach
Niedersachsen hinein gelenkt werden. Dazu miissen in unmittelbarer Ndhe zu den
Trandtachsen Anreize geschaffen werden, die wirtschaftlichen Aktivitéten in
Niedersachsen zu entfalten und Dienstleistungen fur Wirtschaft, Verkehr und
Menschen anzubieten. Dazu zéhlen Glterverkehrszentren, interkommunale
Gewerbegebiete und regionae Verkehrsknotenpunkte, die verschiedene
Verkehrssysteme verknipfen. Nicht zuletzt gilt es den Ausbau von Diengtlestungen
in Tourismus und Gastronomie, tourigtische Informations- und Letsysteme sowie ein
vidfdtiges flachendeckendes Netzt tourigtischer Anziehungspunkte in Niedersachsen
zu fordern.

Die Funktion der Trangtachsen muss mit den wirtschaftlichen Potenziaen fir
Niedersachsen verkniift gesehen werden. Die Planungen hierzu miissen ineinander
greifen.

Stral3en

Die F.D.P.-Niedersachsen fordert eine zukunftsorientierte Stral3enbaupoalitik, die neue
Wege geht. Fur den Unterhalt und Ausbau von Stral3en muld mehr Geld zur
Verfligung gestellt werden, um dem Zustand immer schlechter und baufaliger
werdender Stral3en entgegen zu wirken.

Deshalb fordert die F.D.P.- Niedersachsen die sofortige (gegenfinanzierte)
Anhebung der Invedtitionen in den “ Bundeshaushat Stral3enbau” von 1,3 Mrd.
DM pro Jahr.

[Ineue "Weichengtdlungen im Stral3enbau”.
Die F.D.P. Niedersachsen setzt sich besonders fur Unternehmen und Arbeitnehmer
aul¥erhdb der Bdlungsraume und im spezidlen fir den 1andlichen Raum en. Denn
se snd dringend auf leistungsfahige Stral3en angewiesen .

Die F.D.P.-Niedersachsen wendet sich gegen eine Entwicklung, die immer mehr
Steuern und Abgaben der Autofahrer fir Deckungd licken der Haushalte verbraucht.
Die F.D.P Niedersachsen will nicht, dass der Autofahrer noch mehr als Melkkuh der
Nation missbraucht wird. Gerade die von rot-griin erfundene "Okosteuer” ist ein
schlimmes Beispid dafur, wie den Menschen, die Sch mit dem Auto oder dem Zug
fortbewegen miissen, eine weitere Steuer aufgeblrdet wird, die nicht sachgerecht
eingesetzt wird und die das tégliche Leben immer teurer macht.

Neue Weichenstellungen durch Privatfinanzierungen

Das traditiondlle Planungsrecht und einengende Festlegungen fir die

Stral3enbaul astiréger, besonders aber die einzig auf Gffentliche Mittel abzieende
Finanzierung von Stral3eninfrastruktur Sind nicht mehr zeitgemdl3.

Das Stral¥ennetz is in enem mangd haften Zustand. Das | nvedtitiongprogramm zum
Neu- und Ausbau der Fernstral3en und die im Hausha tsplan des



Bundesverkehraminigers vorgesehenen Mittel stehen in einem krassen Mil3verhdtnis
zum tatsichlichen Investitionsbedarf und zur Steuererhhung beim Stral}enverkehr
durch die sogenannte Okosteuer. Wir treten deshalb fiir ein Zukunftsprogramm ein,
das die bisherigen Haushdtsrisken besaitigt und die Finanzierung der
Stral3eninfragtruktur auf ein verursachergerechtes System unter Einbeziehung auch der
audandischen Nutzer enthdt. Hierflr ist eine Ausschreibung von Modelprojekten zu
darten, um Private in Bau, Betrieb und Unterhaltung von Ferngtral3en, Teilnetzen
sowohl in Balungszentren ds auch im s&dtischen und im Iéndlichen Raum
enzubeziehen. Die Sysemumgtelung muss beastungsneutra erfolgen. Die
Umsetzung erfolgt durch die Griindung ener privatrechtlich haftenden
Bundesstral3engesdlIschaft. Die Planungshoheit fir die Bundesferngtral3en bleibt beim
Bund bzw. fur Stral¥en anderer Ordnung bei den entsprechenden K orperschaften.

Auf diesem Weg konnen eine streckenbezogene LKW-Maut und andere
Bundesmitte der Stral3enbaugesd|schaft zuflief3en. Die Stral¥enbaugesdl | schaft kann
auch Mittel fir ganz bestimmte Stral3enbauprojekte enwerben. Die Bildung von
AktiengesdIschaften zum Bau und Betrieb von Stral3en wird seitens der F.D.P.
ausdrticklich begrird. Die Stral3enbaugesdllschaft vermarktet "ihre" Stral3e. Ertrége,
diesch z. B. durch Mautgebihren, aus der Bewirtschaftung von Tankstellen oder
Raststéiten oder Briickenreklamen erzidlen lassen, werden fir den Unterhalt und
Ausbau oder auch fur Gewinnausschiittungen genutzt. Nach Auffassung der F.D.P.
miissen hier steuerliche Kompensationen greifen. Eine zusétzliche Belastung der
Burger durch die Mauterhebung lehnt die F.D.P. ab.

Wichtige Stral3enprojekte fur Niedersachsen

Stral3en sind wichtigste Verkehrsadern. Sie stehen in der Bedeutung fir Menschen
und Gliter an erster Stelle. Darum setzt Sich die F.D.P.-Niedersachsen fur die schndlle
Verwirklichung der lange geplanten Aushauplane fiir niedersichs sche Ferngtralen

an.

Durch das F.D.P. Moddl "Neue Weichengtdlungen fir den Stral3enbau durch
Stral3enbaugesdlIschaften” ergeben sich fir ein “ Sofortprogramm Stral3e’ neue
Chancen.

A 1 sechsspuriger Ausbau der A 1 zwischen Ahlhorn und der Anschlussstdlle
Osnabriick-Nord

A 1 Anschlussstelle Osnabrtick-Nord/Autobahnkreuz L otte/Osnabriick

A 7 Autobahndreieck Hannover-Nord/Anschlussstelle Grol3urgwedd

A 7 Anschlussstelle Gottingen/Anschlussstele Friedland Umbau Autobahnkreuz
Hannover -Ost,

A 20/A 23 Klstenautobahn von Westerstede Uber den Wesertunnel einer
Elbkreuzung zwischen Glickstadt und Stade mit Anrngung andie A7 und A1

A 26 Hamburg-Stade,

A 30 sechsspuriger Ausbau von Autobahnkreuz Osnabriick Lotte/Osnabriick bis
Osnabriick Sid,

A 28 Lickenschluss Demenhord,

A 33 Lickenschltisse Osnabriick/Bidefeld und nach Norden zur A1

A 38 Gattingen-Hdlle,

A 39 Liickenschluss Braunschweig-Rautheim - Kreuz Wolfsburg, Verlangerung nach
Nordogt Richtung Hamburg/Schwerin



Ortsumgehungen bringen doppeten Nutzen

Der Verkehrsfluss auf viden stark befahrenen Bunds- und Landesstral3en wird nicht
selten durch Ortsdurchfahrten behindert. Das verursacht bel den Verkehrsteilnehmern
vor dlem Zetverluste und Kosten. Gleichzeitig beantréchtigten solche
Ortsdurchfahrten die Lebensquditét einer Vielzahl von Anwohnern in Gemeinden
sowie oft auch die Attraktivitét der Ortskerne.

Die F.D.P.-Niedersachsen fordert deshab der Planung, der Mittelbereitstellung und
dem Bau von Ortsumgehungen Vorrang enzurdumen gegentiber der Erweiterung
vorhandener und dem Bau neuer Stral3en. (Ortsumgehungen, die von der F.D.P--
Niedersachsen fir vordringlich gehalten werden, stehen in der Anlage zu diesem
Programm).

Anderung des Bundesfer nstralRengesetzes

Die F.D.P.-Niedersachsen strebt mit Hilfe der F.D.P.-Bundestagsfraktion eine
Anderung des Bundesferngtraliengesetzes an. Mit Blick auf die grole Zahl baureifer
und planfestgestellter Stral3enbaumaldnahmen, die aus der funfjahrigen Geltungsdauer
heraus zu falen drohen, muss eine Gesetzesanderung erfolgen, die darauf abzidlt, die
Gdtungsdauer der rechtsguiltigen Beschllisse zu verlangern.

Hilfe durch Verkehrdenkung

Die F.D.P. setzt sich nachdriicklich dafirr ein, dass die vorhandene
Verkehranfrastruktur durch neue Ideen und Telematiktechnologien - sowohl fir die
Strasse ds auch fur die Schiene - besser genutzt wird. Die vorhandenen
Maglichkeiten sind, wie der Vergleich mit anderen Grof3stédten und Regionen im In-
und Audand zeigen, bisher in Niedersachsen bel weitem noch nicht ausgeschopft.
Mit der Verkehrdeitzentrde “move’, die die Verkehrsverhdtnisseim
Individuaverkehr und im offentlichen Verkehr im gesamten Grof¥raum Hannover
erfassen und steuern soll, ist ein erster und wichtiger Schritt getan, dem weitere fir die
zukuinftige Vernetzung von Verkehranformationen und Verkehrgrégern
niedersachsen-, bundes- und europaweit folgen miissen.

Die F.D.P. setzt in Zukunft vor alem auf Mobilitdtsnformationssyseme ds
wirksames Mittel gegen den Stau und zur Sicherung der Mohbilitét. Fir die Liberalen
Steht fest, dass selbst die beste Verkehrs- und Informationstechnik Staus nicht
verhindern kann, wenn die Ursachen in der schlechten Verkehrsinfrastruktur nicht
verbessert werden.

K ustenland Nieder sachsen

"Die Ozeane sind das zukUnftige Erbe der Menschheit”, dieser Latsatz der
Wetausstellung 1998 in Lissabon bestétigt sch immer mehr. Er wird von der EXPO
am Meer in Wilhdmshaven aufgegriffen und dadurch fir niedersachs sche Blrger
konkret erfahrbar. Die F.D.P. Niedersachsen seht Niedersachsen als Kustenland mit
hoher Bedeutung fur die See- und Binnenschifffahrt. Der Wohlstand Europas beruht
auf seiner Fhrungsposition im Welthandd. Um diese Position zu sabiliseren, und
damit das eigene Wohlergehen zu sichern, muss Europa die notwendigen
Hafenkapazitéten vorhaten.



Deshab fordert die F.D.P. Niedersachsen den Ausbau der niedersachs schen Héfen
zu lokaen Brennpunkten der Globdiserung.

Alle niedersichg schen Ha&fen haben bis zum Jahr 2003 zukunftsorientierte
Entwicklungspléne auszuarbeiten. Dabel snd auch Privatiserungschancen fr die
niedersichg schen Héfen aufzuzeigen und nach Méglichkelt zu rediseren.
Niedersichssche Hafen sollten nach Auffassung der F.D.P. eine enge
Zusammenarbeit suchen, um eine gemeinsame Antwort auf die maritimen
Verkehrsherausforderungen zu geben. Verstérkter maritimer Kooperation und gerade
der regionden Zusammenarbeit - Ems-Schiene, Weser-Hé&fen - kommt besondere
Bedeutung zu.

Um unseren H&fen Zukunftschancen zu erdffnen, snd saitens des Bundes und
Landes schere seewartige Tiefgange zu den einzelnen Hafen vorzuhdten, die kiinftig
grofider werdenden Schiffen die Hafenzufahrt erméglichen; Wilhemshaven:
Jadefahrwasser 20 m ; Emden: Aulzenemsvertiefung von zur Zeit 85 mauf 9,5m
unter SKN.

Das gilt fir das Ems-, Weser-, Elberevier, aber auch fir die Hunte as Zufahrtsweg
zum Oldenburger Hafen. Die  F.D.P.-Niedersachsen sieht die Binnenland-
Anbindungen dler H&fen a's unabdingbare V oraussetzung fir ein Niedersdchs sches
Verkehrskonzept.

Gerade in diesem Bereich hat die niedersdchdsche Verkehrsinfrastruktur dramatische
Mange aufzuwe sen. Der Dortmund-Ems-Kand it reich an Verkehrshindernissen,
ein Aushau auf Wasserdral3enklasse 4 it erforderlich. Die Schienenstrecke
Wilhdmshaven-Oldenburg muss verbessert werden.

Die F.D.P.-Niedersachsen will, dass Seegiiterverkehre moglichst lange den
Okologische Verkehrstréger Wasser nutzen, um Uber niederséchs sche H&fen nach
Deutschland und in den Gstlichen Wirtschaftsraum der Europ&ischen Union
einzufliel3en. Um diese Entwicklung, die durch rasant zunehmende Containerverkehre
bestimmt i, aufzugreifen und fir Niedersachsen zu nutzen, betrachtet die F.D.P--
Niedersachsen die Redliserung eines neuen Containerhafens ds ein Kernprojekt ihrer
maritimen Politik. Durch einen neuen Containerhafen wird es mdglich sein, im
Rahmen einer Hafenkooperation Deutsche Bucht auch tiefgehende Schiffe abfertigen
zu konnen.

Da die Finanzierung eines solchen neuen Hafens weltestgehend privatwirtschaftlichen
Gesichtspunkten unterliegen soll, das gilt besonders fiir den Bau und den Unterhat
der Suprastrukturen, ist die Wahl des Standortes auch in erster Linie eine
Entscheidung der Investoren.

Um den neuen Hafen voll nutzen zu kdnnen, ist zum Hinterland eine Eisenbahnlinie -
im Sinne der niederlandischen Betuweroute - zu entwickeln, die vorrangig dem
Schienengiterverkehr vorbehalten ist. Diese Verbindung bildet das Riickgrat des
niedersachs schen Schienengiterverkehrs und soll sich zu einer Hauptachse des
europa schen Schienennetzes entwickeln, das die Verbindung in den osteuropéischen
Raum hergellt.

Die F.D.P.-Niedersachsen tritt dafUrr ein, dass die Vortele der Binnenschifffahrt - freie
Kapazitéten, Zuverlassgket, Sicherhet, geringer Energieverbrauch - besser genutzt
werden. Das Netz der niedersichsischen Binnenwasserstral3en ist zu verbessern.

Die F.D.P. Niedersachsen fordert



[1den Ausbau der Mittelweser fir Grossmotorschiffe (GMS), einschliedich des
bedarfsgerechten Ausbaus der Schleusen in Dérverden und Minden

[Jden Aushau des Elbesaitenkanal s und des Elbe-L tibeck-Kanals,

[Jden Ausbau des Mittellandkanals,

[1die Erhéhung von Briicken Uber den Binnenwasserstralien, um dreilagige
Containertrangporte auf Binnenwasserdtral3en zu ermoglichen.

[1den Ausbau der Oldenburger Schleuse des Kiistenkanas zu einer

Doppe schleuse, um den Kiistenkand fir Binnenschiffe der Euronorm ziigiger
befahrbar zu machen.

Die F.D.P. will, dass die Binnenschifffahrt, Seeschifffahrt, Binnenh&fen und Seehéfen
enger zusammenarbeiten und sich die Wettbewerbschancen der Binnenschifffahrt
verbessern. Wettbewerbsverzerrende Subventionen sind zu unterbinden.

Der vorzunehmende Ausbau der Mittelweser ist so zu gestalten, dass sowohl das
Landschaftshild als auch die Fiel}geschwindigkeit und weitere 0kologische Eckdaten
nicht negativ beantrachtigt werden. Durch verninftige, umschtige Planung und
einfache Mal3nahmen wird er zeigen, dass eine umwe tvertragliche Belebung der
Wirtschaft moglich i

Schienenver kehr

Fur die F.D.P.-Niedersachsen ist der Wettbewerb unter gleichen Rahmenbedingungen
in dlen Landern der Europdischen Union Grundprinzip enesliberdiserten
Verkehramarktes. Darin haben staatliche Eisenbahnmonopole keinen Platz.

Die F.D.P.-Niedersachsen fordert eine konsequente Fortsetzung der Bahnreformen in
dlen Landern der EU gemaR der EU-Richtlinie und die sofortige Offnung der
europa schen Schienennetze fir dlein der EU zugeassenen Eisenbahnunternehmen.
Die Netz- und die Betriebsgesdlschaften sind organisatorisch und unternehmerisch
von der Schieneninfrastruktur zu trennen, so dass es konkurrierende Anbieter fir die
Beforderung von Menschen und Gutern gibt.

Die F.D.P.-Niedersachsen empfiehlt, auch die Betreibergesdlschaften nicht im
Unternehmensverbund zu fiihren, weil dadurch der Wettbewerb um begehrte
Trassenzugange zu Lasten der Marktstellung des Netzbetreibers behindert wird.

Die F.D.P.-Niedersachsen will, dass alle am Bahnmarkt interessierten Unternehmen
(derzeitige Bahnunternehmen, Spediteure, Unternehmen, die grof3e Glitermengen zu
trangportieren haben, wie zum Beispid Handd sketten) im Wettbewerb unter
zumindest gleichen, am besten europaweit gliltigen Regeln und Kosten die
Schieneninfrastruktur nutzen kdnnen, wie esim Stral3enverkehr der Fall it.
Gleichzatig setzt Sch die F.D.P.-Niedersachsen ein fur den freien Verkehr in der EU
unter einheitlichen technischen Standards, einhetlichen Steuersdtzen (z.B.
Mehrwertsteuer und Minera dlsteuer, auch beim Fugverkehr) und einhetlichen

K ostendeckungsgraden der verschiedenen Verkehrstréger.

Die F.D.P.-Niedersachsen setzt Sich fir eine deutliche Straffung der finanziellen



Regdungen im Regionaiserungsgesetz ein, um zu verhindern, dass das Land die
Zuwendungen des Bundes nicht fir schienengebundenen Personennahverkehr
verwenden. Die Aufgaben der 1996 gegriindeten L andesnahverkehrsgesdllschaft sind
andog zu den Regdungen fir die Grof¥raumverbande Hannover und Braunschwelg
soweit wie moglich auf die Tréger der regionaen Verkehrsgesdllschaften zu
Ubertragen. Damit kénnen stral3en- und schienengebundene Infrastrukturen birgernah
durchgefuihrt werden. Unabhéngig davon sind Mittel verwendung und

Mittel bewirtschaftung durch die Landesnahverkehrsgesellschaft transparent zu
machen und der Beschlussfassung durch den Nds. Landtag zu unterwerfen.
Gleichzetig fordert die F.D.P.-Niedersachsen eine Liberdisierung des
Personenbeférderungsgesetzes, um im stérkeren Mal3 d's bisher die Einbeziehung
privater Verkehrsunternehmen be der Ausfiihrung und Planung der
Nahverkehrd e stungen méglich zu machen.

Mit grolZem Nachdruck setzt sich die F.D.P.-Niedersachsen fir ein landesweit
fléchendeckendes Schienenverkehrsangebot auch in der Héche der 1andlichen Rdume
ein, das ein kundenorientiertes Fern-, Regiona- und Nahverkehrsangebot umfass.
Daba ig fur die F.D.P.-Niedersachsen die Schndlstreckenverbindung zwischen
Hannover und Hamburg sowie Bremen genauso wichtig wie gute InterRegio-
Anbindungen, zum Beispie fir die Menschen im Nordwesten Niedersachsens.
Einschnitte bel den InterRegio-Zigen lehnt die F.D.P. &b.

Sollte die Schliel3ung einzelner Bahnhdfe unwirtschaftlich sain, sollten diese - den
Pogtamtern vergleichbar - einer zusitzlichen Nutzung zugefhrt werden.

Die F.D.P.-Niedersachsen fordert eine deutlich bessere Ausgestatung des
Schienenverkehrs,
[u.a durch die Sudharzstrecke
Ound die Bahngirecke Esens- Sande- Wilhelmshaven
[Idie Bahnstrecke Delmenhorst - Hesepe
[Idie Verbindung nach Groningen
JAusbhau und Elektrifizierung der Bahngtrecke Wilhelmshaven - Oldenburg
Cunmittel barer | CE-Anschluss des Hauptbahnhofs Oldenburg an das
Fernstreckennetz
Aushau des Knotenpunktes Osnabriick (Amsterdam-Hannover-Berlin sowie
Hamburg-
Bremen-Ruhrgebiet) Turmbahnhof

Weiterhin halt die F.D.P.-Niedersachsen eine Anbindung Norddeutschlands und
damit auch Skandinaviens an die bis Hannover reichenden Schndlverbindungen fir
notwendig. Bel der Planung einer solchen neuen Schnellverbindung sollten die
Deutsche Bahn AG und die Bezirksregierung L Uineburg die Gesi chtspunkte des
Pendlerverkehrs und des Landschaftsschutz ebenso beriicksichtigen wie
betriebswirtschaftliche Ges chtspunkte.

Regionale Bahnnetze - auch mit " Stral¥enbahnstandard” - auf Nebengtrecken, sind ds
ergebnisoffene Versuche zu fihren. Sie kdnnen nach Auffassung der F.D.P.-
Niedersachsen geaignet sein, Mittelstandsinitiativen al's Verkehrsbetreiber



einzubeziehen und die Bahn in der Region wettbewerbsfahiger zu machen.
Der Start der Nordwestbahn ist erster Ausdruck der positiven Wirkung des
beginnenden Wettbewerbs auf der Schiene.

Die Verantwortung fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) liegt heute bei
kommunalen Zweckverbanden, die auch fir Defizite aufkommen missen. Die
F.D.P.-Niedersachsen fordert, Schienenersatzverkehre (Schnellbus, Regio-Bus, Taxi-
Bus usw) in gleicher Weise zu fordern wie den SPNV. Nur so erhdten die
Zweckverbande die Entscheidungdretheit, welche Verkehramittd sie aus

K ogtengriinden einsatzen wollen.

Nach den Vorgelungen der F.D.P.-Niedersachsen miissen die Kommunen enen
groReren Einfluss auf den Nahverkehr bekommen. Daflir miissen sich die Kommunen
zu Verblinden zusammenschliel}en, die ein Angebot definieren und ausschreiben. Die
dtaatlichen Zuschiisse miissen gebiindelt werden, pauschd und durch einen
Erfolgsbonus erganzt an die Kommunen gezahlt werden, um die Mittel zielgenau und
mit mehr Eigenverantwortung saitens der Kommunen einzusetzen.

Die F.D.P.-Niedersachsen fordert eine stérkere Blrgerbeteiligung im
schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr.

Besonders im Glterverkehr kann die Schiene fir eine erhebliche Entlastung der
Stral%e sorgen, desha b fordert die F.D.P.-Niedersachsen einen konsequenten Ausbau
leistungsstarker SchienengUterverkehrsstrecken. Hierzu gehort auch die erngthafte
Prifung, ob und an welchen Verkehrsknotenpunkten oder Industriestandorten im
Sinneinfrastruktureller Daseinsvorsorge Glterverkehrszentren initiiert und/oder
eingerichtet werden konnen. Nur so ist die angestrebte bessere Integration der
Verkehrstrager zu erreichen.

Luftverkehr

Der internationale Hughafen Hannover sowie die regionalen Verkehrsflugh&fen und
Verkehrdandeplétze sind unverzichtbar fir den Wirtschaftsstandort Niedersachsen.
Sie missen Scher gelen, dass die Menschen und Wirtschaftsgiter aus dlen Tellen
Niedersachsens heraus nach alen Orten in Europa und die Welt beférdert werden
konnen. Fur die F.D.P. sind Niedersachsens Flughdfen und Verkehrd andeplétze
entscheidende Standortfaktoren im weltweiten Wettbewerb um

Unternehmenssi cherungen und Neuansiedliungen und damit um Arbetsplétze.

Der Interkontinentalflughafen Hannover-Langenhagen muss auch in Zukunft dem

V erkehrsaufkommen bedarfsgerecht angepaldt werden. Dabel ist den berechtigten
Bdangen der Birger nach effektiverem Larmschutz durch intelligente Lésungen und
durch den Einsatz fortschreitender Technik Rechnung zu tragen.

Regionden Verkehrsflugh&fen und V erkehrd andepl &zen kommen im Héchenland
Niedersachsen besondere Bedeutung zu. Deshalb fordert die F.D.P. Niedersachsen
deren Ausbau, das gilt unter anderem fir die Flugpl&tize Emden und Rotenburg.

Waiterhin 9nd private Nutzungsméglichkeaten in Verbindung mit den militérischen
Hugplézen in Ahlhorn und Digpholz zu schaffen bzw. auszubauen.



Kommunale Verkehrspolitik

Die F.D.P. Niedersachsen fordert eine kommunae Verkehrspolitik, die die
Lebensquditét und die Lebendigkeit unserer Gemeinden und Stadte starkt.

Die F.D.P. will die Winsche der Blrger nach Mobilitét mit den Zidlen
Stadtentwicklung, Verkehrssicherhelt - besonders fur Kinder, &tere Mitbirger und
Behinderte - , Sicherung der wirtschaftlichen Grundlagen der |nnenstadtgeschéfte und
Umwetschutz in Ubereingtimmung bringen.

Fir die F.D.P. haben Verkehrsscherheit und angemessener Verkehrsfluss
gleichwertig hohe Prioritét. Die F.D.P. fordert, dass innerst&dtische Ein- und
Ausfahrtsstralien dem Verkaufsaufkommen gewachsen bleiben miissen und lehnt
elnen verkehrsbea ntréchtigenden

Die Burger dirfen bei der Wahl der Verkehramittel nicht bevormundet werden. Der
faire Wettbewerb der Verkehramittel muss erhaten bleiben. Der Wirtschafts- und
Anlieferverkehr muss auch in der Kommune gewéahrleistet bleiben.

Die sogenannte Griine Welle ist auf alen Haupt- und Samme stral3en anzustreben. In
Grolstadten it der Griine Pfeil an Ampelkreuzungen oft snnvoll und notwendig.

Riickbau ab. Moderne L eitsysteme bieten nach Auffassung der F.D.P. intdlligente

L ésungen, um kommunae Verkehrsstrome Stuationsgerecht zu gestaten. Ein
pauschaes Tempo 30- Gebot fur ganze Stadte oder grof¥raumige Gemeindegebiete
lehnt die F.D.P. ab. Die F.D.P.-Niedersachsen seht in einem zweckméaigen und auf
Dauer finanzierbaren Angebot an offentlichen Verkehramitteln einen wertvollen
Beitrag zur Mohbilitét von Menschen - auch in [éndlichen R&umen - und einen
wichtigen Beitrag zum Umwe tschutz. Ortszentren und Ful3géngerzonen miissen

einen aktiven Beitrag zur Lebendigkeit und Lebensquditét der Stédte und Gemeinden
und deren Einwohner leisten. Sie miissen aber auch fir den Autofahrer erreichbar sain
und Uber ein ausreichendes Angebot von Parkplétzen in deren unmittelbarer Nahe

verfugen.

Offentlicher Personennahver kehr

Die F.D.P. Niedersachsen fordert den integrierten 6ffentlichen Personenverkehr vom
Fernverkehr Uber den Regionaverkehr bis zum Nahverkehr nach dem Motto "ein
Fahrplan, en Taif, eine Fahrkarte', um die vom Blrger gewiinschte Mobilitét zu
wahren und unsere Stédte bewohnbar und Iebenswert zu erhaten. Zur Férderung des
OPNV sind nach Ansicht der F.D.P.- Niedersachsen betriebliche, bauliche und
ordnungspalitische Manahmen auseinem Guss  notwendig: Attraktiver
Fahrzeugpark, einhetliche Tarife und Fahrscheine, abgestimmite, verdichtete
Taktfahrplane, Park-and-Ride-Anlagen auch fur Fahrrader. Gewerbegebiete sind an
den OPNV besser anzubinden, Arbeits- und Einkaufszeiten sind zu entzerren.

Die Einbeziehung des privaten Taxigewerbes muss vorangetrieben werden;
Sammdtaxen, Nachttaxi, Ruftaxi. Um die unterschiedlichen Anforderungen in
Bdlungsgebieten und im I&ndlichen Raum sachgerecht zu berticksichtigen, ist nach
Auffassung der F.D.P.-Niedersachsen die Regionalisierung des OPNV, das heif¥t die
Zusammenfassung der Aufgaben- und Ausgabenverantwortung vor Ort der richtige



Weg.

Die F.D.P. Niedersachsen will eine ausreichende, zweckgebundene und auf Dauer
gesicherte Finanzausstattung der Tréger des Nahverkehrs sicher stellen.

In der konsequenten Privatisierung der Trangportleistungen seht die F.D.P--
Niedersachsen ein mogliches Instrument zum Abbau der hohen Defizite des
Offentlichen Personennahverkehrs. In den Stadten ist dem OPNV grundsétzlich
Vorrang vor dem Individua verkehr einzurdumen, zum Beispie durch Einfiihrung
einer Ortlichen Leittechnik oder durch Vorrangschatung von Lichtzeichenanlagen fir
offentliche Verkehramitte.

Well sch die Lebensstuation vider Menschen gerade im landlichen Raum, der héufig
nicht mehr landwirtschaftlich geprégt ist, deutlich veréndert hat, fordert die F.D.P.-
Niedersachsen eine Offengve zur Verbesserung des offentlichen Verkehrsim
l&ndlichen Raum. Die Nutzung privater Verkehrsangebote und deren Verkniipfung
mit dlen Leisungen der 6ffentlichen Anbieter mul3 durch die Zusammenfihrung des
Schiler-, Werk- und Linienverkehrs verbessert werden, Hauptlinien zu Mittel- und
Oberzentren sind im Taktangebot anzubieten.

Nieder sachsen braucht einen Fahrrad-M asterplan

Im Fahrradverkehr liegen gerade im "Fahrradland"-Niedersachsen grof3e
Maoglichkeiten fir eine besonders umwet- und menschenfreundliche individuelle
Mobilitét.

Wie Beispide aus Oldenburg oder Osnabrtick zeigen, kann der Fahrradverkehr ganz
erheblich zur Entlastung der Innenstédte batragen.

Die F.D.P.-Niedersachsen fordert, auch vor dem Hintergrund tiberzeugender
Chancen fur den Fahrradtourismus, den Ausbau der Infrastruktur fur das Rad. Eine
wesentlich bessere Verzahnung mit dem OPNV ist anzustreben, insbesondere im
Hinblick auf die Trangportmaglichkeiten fir R&der in Bussen und Bahnen.

Die F.D.P.-Niedersachsen unterstiitzt deshalb den Ausbau des Radwegenetzes,
geeignete Fahrradabgte Iplétze an Bahnhofen, die Ausweisung von Fahrradstral3en
und Geschwindigke tsbeschrankungen fir Pkw, die Betelligung von Fahrradclubs an
den Raowegeplanungen.

Die F.D.P.-Nieder sachsen will folgende Zukunftsprojekte
realisieren:

Niedersachsen mul3 a's Drehscheibenland fur Personen- und Giiterverkehr und as
verkehrstechnol ogisches High-Tech-Land Ideen und Projekte verfolgen, die
Verkehrszukunft darstellen. Die F.D.P. begrif zukunftsorientierte Verkehrstréger fir
Menschen und Guter, vom e ektronisch gesteuerten Nahverkehramittel oder dem
Transrapid, Uber das Grolicontainerschiff bis zum Giitertransport durch Luftschiffe.

Transrapid

Die F.D.P.-Niedersachsen fordert die Sicherung der Versuchsanlage zur Erprobung
der Magnetschwebebahn im Emdand und den unverziiglichen Bau einer
Trangrgpidstrecke von Amsterdam Uber Bremen nach Berlin.



Nach Auffassung der F.D.P. is es hohe Zeit, die EinfUhrung des neue
Verkehrssystems aus umwel tpolitischen, wirtschaftlichen und gesamtpolitischen
Griinden sicher zu gtellen, well der Transrapid alen anderen Verkehrssystemen
Uberlegen ist. Fur den Transragpid spricht besonders, dassin Anbetracht der Zuwéchse
bel den Fahrgastzahlen viele Kunden von kurzen Luftfahr- und Eisenbahnstrecken
auf das neue Verkehramittel umsteigen werden, um das Schweben Uber der
Landschaft mit 500 kmv/h und nicht Uber den Wolken zu nutzen. Mit der
Trangrapidstrecke Amsterdam-Berlin ergeben sich hervorragende
Vernetzungsmaglichkeiten nach Nord- und Osteuropa. Die F.D.P. fordert die
Uberpriifung der Transrapid -Gesdllschaft/Firmenstruktur aus Bahn, L ufthansa und

I ndustrieanl agen-Betriebsgesd I schaft, um sicher zu stellen, dass der Transrgpid eine
faire Anwendungschance hat.

Telematik fur Hannover

Die F.D.P.-Niedersachsen setzt sich dafir ein, dass m der Landeshauptstadt Hannover
der Verkehr flachendeckend Uber Telematik gesteuert wird. Die Umlandgemeinden
des Grof¥raumes Hannover werden nach und nach einbezogen.

Rohrpost-Transportsysteme

Die F.D.P.-Niedersachsen fordert den Ausbau automatisierter "Rohrpost-
Trangportsysteme’, Uber die Giter und Waren von Gliterverteilzentren in Innenstédte
verfrachtet werden.

Verbesserte Schienenanbindung der Héfen

Der moderne Glterverkehr ist intermodal: die jewelligen Vorteile von Schiene,
Wasser und Stral3e werden genutzt und miteinander kombiniert. Dabel handelt essich
sowohl um Kosgten- ds auch um Quditétsvortele.

Um die strategische Lage Niedersachsens an der Nordseekliste und der Deutschen
Bucht zu nutzen, will die F.D.P.-Niedersachsen eine umwetvertrégliche
Schienengiterverkehrsverbindung von den Héfen in den mittel- und osteuropéischen
Wirtschaftsraum.

Diese Verbindungen sollen das Riickgrat des niederséchsischen
Schienengterverkehrs bilden und eine Hauptachse des nationden und europé schen
Schienennetzes dargelen.

Leistungsfahiger kombinierter Verkehr
Die F.D.P. Niedersachsen fordert zur Entwicklung eines leistungsféhigen
kombinierten Verkehrs:

Verbesserungen im Hinblick auf die Ordnungs- und Fiska politik:
Diskriminierungsreier Zugang und Nutzung der Terminasin den Héfen
Anpassung des européischen "Freaway- Konzeptes' an die Erfordernisse der
Praxis

Verbesserungen im Hinblick auf die Infrastruktur:
flachendeckende Terminas
Bertickschtigung der Kisten- und Binnenschiffahrt



Trennung von Guterverkehr- und Personenverkehrstrassen

Verbesserungen im Hinblick auf die Trangporttechnik:
Vereinhdtlichung des EU-Schienennetzes / Interoperdbilitét

Verbesserung des innovativen Angebotes:
Quditatsmanagement Bahn
marktorientierte Preispolitik der Bahn im Kombi-Verkehr
Forderung verkehrstragertbergreifender Informations- und
Kommunikationssysteme.

For schungsflughafen Braunschweig

Der Forschungsflughafen Braunschwelg ist das europaweit fihrende
Kompetenzzentrum auf dem Gebiet der Luftverkehrssicherheit und er hat eine
besondere Bedeutung fir den Arbeitsmarkt.

In den Marktfeldern Luftverkehrsmanagement, Verkehrstdematik und beim
Wissengtransfer auf andere V erkehrsbereiche bestehen hervorragende
Entwicklungschancen. Um diese Chancen zu erhdten und auszubauen, ist die
Verlangerung der Start- und Landebahn auf 2600 Meter zwingende V oraussetzung;
andernfdlsist in den kommenden Jahren mit dem Abzug des Bunded uftfahrtamtes
aus Braunschweig zu rechnen.

Die Ansedlung der neu zu schaffenden européischen Luftfahrtbehtrde am
Forschungsflughafen Braunschwelg ist ein weiterer wichtiger Schritt zur Stérkung des
Standortes. Die F.D.P. Niedersachsen fordert die Bundesregierung daher auf, sich fr
die Vergabe der européischen Luftfahrtbehtrde nach Braunschwelg einzusetzen.

Ausbau Regionalstadtbahnen

Beim Ausbau oder Neubau von Schienenstrecken sollen vorrangig Infrastruktur-
Modelle geplant und aus offentlichen Mitteln gefordert werden, bei denen durch
kombinierte Eisenbahn-Stadtbahn-Systeme durchgehende innerstédtische
Anbindungen des Streckennetzes oder Verknipfungen des Eisenbahnnetzes mit
bereits vorhandenen innerstédti schen Schienenverbindungen erreicht werden und die
damit zu Reisezeitgewinnen und zu umstegefreen Angeboten fihren.

Schienenverbindungen sind neben dem Individua verkehr eine wichtige
Voraussetzung sowohl fir die Erreichbarkeit stark belasteter Innenstédte a's auch fir
gleichwertige Lebensverhdtnisse b der Mobilité im landlichen Raum. Der Erhdt
von Schienenverbindungen kann langfrigtig jedoch nur durch eine héhere
Wirtschaftlichkeit des Betriebes gesichert werden. Diese erfordert in vielen Bereichen
des Landes eine verbesserte Infrastruktur der Schienenstrecken. Dadurch wird in
Ballungsraumen auich eine verbesserte Stadt-Umland-Qualitét im Offentlichen
Personennahverkehr erreicht.



